oan,

poklttakﬁnazveme
véechny doposud znamé
netradiéni systémy, neni kon-
'tstrukém'm samo(celnym cvicenim, ale
logickym vydsténim vyvoje. Dvé fetézové linky,

Jedna od jezdce k prevodovce a druha od prevodovky

k zadnimu kolu, posunuji horské kolo o poradny krok smé-
rem k motocyklu a prinasi zasadni vyhody funkéniho charakteru.
Tou nejdulezitéjsi je moznost diky primarni fetézové lince opustit cestu
kompromisti a navrhnout pérovani zcela s ohledem na jeho funkci, a to bez
nutnosti omezeni silami vznikajicimi pfi $lapani. Druha fetézova linka pak
muze mit zcela optimalni trajektorii a vylucuje jakoukoli interakci s péro-
vanim. Dalsim podstatnym plusem ve vztahu k pruzeni je moznost pouziti
lehkého zadniho naboje s jednim pastorkem. Viyznamné snizeni tzv. neod-
pruzené hmoty se podstatné podili na zlepSent jizdnich vlastnosti a zpd-
sobu reakce zadni stavby na nerovnosti. Nepodstatnym neni ani fakt vetsi
tuhosti zadni stavby diky SirSimu a rovnostrannému vypletu zadniho kola.
Cely prevodovy systém je mozné umistit do stiedu kola a tim docha-

vv.v

zi k idealnimu vyladéni tézisté, a to véetné jeho snizeni pri zachovani
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Budoucnost
lezi uvniti?2>-

'a&

historii horské I!rlh se prehazovacka
1 ﬂéc.staly yﬂn neménnymi body
g'{s'iale stoupajluml naroky, které na

tento zpusob prevodu klade soucasné uziti FR
H spqul_u, se vsak
dvat na hranici
prlchézeji- reseni nova, prévodovkova, na prvni
pohled Eiﬁné neuvéfitelné futuristicka jako

pred patnacti lety piedni odpruzena vidlice. (Ale
dokazeme odhadnout kam dospéje technika v ramu
horského kola za dalSich 15 let?) Miizeme byt hrdi,
ze jednim z hybatelil vyvoje v tomto sméru je

i domaci firma Race Bike a jeji prevodovka ukryta
5 v téle ramu.

o tradicni FesSeni zacina
ivyuzitelnosti. Na fadu

wih -

dostatecné svétlé vysky ramu. Podstatné je snizenf n&ﬁllnosti k po-
$kozeni radicich komponentd kontaktem s terénem v narocné sekci Ci
pfi padu. Kompletné kryty mechanizmus ma lehky chod bez ohledu na
slotu panujici na trati.

Plusy samoziejmé prinaseji i minusy. Tim prvnim je v souasné dobé
zhruba o jeden kilogram vyéél' hmotnost ramu (nikoli véak u neodpru
kach hare servisovatelny mechanizmus. Vthedem k silné prevaze
plust nad minusy ale neni divu, Ze snaha o inovaci tradiéniho zpfevo-
dovani kola nenechéva vyrobce a jejich vyvojové tymy jiz dlouho spét.

Neni pievodovka jako prevodovka

Novodobou historii predchozich vice ¢i méné spésnych pokusi o ji-
né zprevodovani kola nez klasickou prehazovackou pisi némeckeé firmy
Sachs a Rohloff a po nich vzapéti japonsky gigant Shimano, ke kterému
se loni pridal Sram. Jejich vicerychlostni zadni naboje jsou zalozeny na
principu planetové pievodovky. Toto Feseni, prinasejici vyhody v mést-
ském provozu, pro ktery byly naboje primarné urceny, vsak v terénu
odhaluje sva negativa. Se stoupajicim zprevodovanim nartisté prudce
vnitfni odpor, diky velkému krouticimu momentu prenasenému malymi
ozubenymi koly neni mozno fadit pod zatizenim a co hlavné, neguje se
prinos inovace prevod ve vztahu ke snizeni neodpruzenych hmot. | pies
prvni dva hlavni uvedené minusy se stal vicerychlostni naboj hlavni kon-
strukeni ¢asti prvnich prevodovych systému.
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Nartst neodpruzenych hmot odstranila firma GT ve svém patentova-
ném systému, ktery uvedla loni na trh, umisténim vicerychlostniho na-
boje Nexus do stfedu otaceni zadni kyvky. Obdobné feseni pouziva fir-
ma Nicolai (ndboj Rohloff) stejné jako fada dalsich firem. Principialné
stejné fedeni zalozené na planetové prevodovce, ale ne v néboji, nybrz
jiz v samostatné prevodové skiini uréené pro montéz piimo do ramu,
prezentuje ve formé prototypu od loriského roku firma SR Suntour.

Nyni mnozi z vds mozna namitnete, proc se hledaji tak slozita resent,
kdyz inspirace motocyklem byla jiz zminéna a na nich je prevodovka
dovedena k dokonalosti. Problém je zcela necekany, na prvni pohled
neuvéfitelny, a je jim kroutici moment. Clovék totiz dokéze vyvinout
kroutici moment zhruba 120 Nm. Jen pro srovnani, nejnovéjsi Suzuki
GSX-R 1000 ma ,kroutak” jen 117
Nm! Na tyto parametry prenaseného
kroutictho momentu by byla klasicka
prevodovka nejen rozmérna a tézka,
ale bez pouziti spojky prerusujici
dodévany vykon bikera by neslo pod
zatizenim ani fadit.

Nova éra zacina

A zde zadiné nova, zatim posledni
kapitola ve vyvoji zprevodovani hor-
ského kola. Tou je cilena kombinace
téch nejlepsich a dlouhou praxi ové-
fenych bikovych a motocyklovych
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konstrukénich reseni. Nejprve se na veletrhu Eurobike 2004 objevuje
systém firmy Be-One spojujici vyhody klasické prehazovacky a prevo-
dovky uzavienim klasického fazeni do prevodové skiné. Systém rych-
le odkupuje americky Hayes. Do roka avizuje prodej hotovych kom-
ponentovych skfini dalsim vyrobciim, ale doposud systém zdstava ve
vyvoji. Jaro 2005 a na scénu se dostava nejvétsi vyrobce motocykld,
Honda. Byt vyrobce motocykld, pouzivéa ve své prevodovce z divodu
prenosu velkého krouticiho momentu nékteré klasické bikové kompo-
nenty. Se svymi prototypy objizdi Svétové pohary v downhillu a co je
nejpodstatnéjsi, vitézi - diky svym progresivnim DH specialim, které
v sobé optimalné spojuji ty nejlepsi bikové a motocyklové konstruke-
ni principy o prevodovani hnaci sily.

Race Bike mezi svétovymi lidry!

Firma RB, lidr vyvoje Ceskych DH a FR speciélt, se s v predchozi
¢asti clanku nastinénou problematikou potykala zejména pri vyvoji
svého posledniho specialu Boxster. Analyza pérovani za pomoci te-
lemetrie a méreni odebraného vykonu na zadnim kole pri nasledném
zpracovani v programu Prolngeneer ukézaly nutnost pfi zdvizich nad
200 mm hledat jina nez doposud standardni feseni prenosu sily na
zadni kolo. Pfi zdvihu nad 200 mm a poutziti klasického prevodniku je
nutné pfi propruzeni pocitat s dostatecnou svétlou vyskou ve vztahu
k terénu a tudiz stfed Slapani a tézisté jsou umistény znacné vysoko.
A co hlavné, neustale je pocetné komplikované fesen kompromis mezi
optimalni funkci pérovani a neutralitou zadni stavby pfi $lapani - op-
timalizace jedné funkce ¢aste¢né neguje druhou.

Po riiznych testech (pouziti ndboje Rohloff na kole Dragster FR) se
ukazala jako nejoptimalnéjsi cesta vyuzit uvnitf prevodovky ke zmé-
nam prevodu klasické kazety a fetézu. Tyto soucastky totiz jako jediné

n "“—._I...

umoznuji garantované prenést obrovsky tocivy moment a pod jeho
naporem i ménit prevody. Ofiskem, o kterém si v RB mysli, ze dopo-
sud nerozlouskl Hayes a jehoz feseni prisné taji Honda, se stal zptisob
presunu fetézu z pastorku na pastorek i pod obrovskym silovym za-
tizenim panujicim uvnitf prevodovky. Zde vnukl svou inspiraci opét
motocykl. Roman Bartosz, majitel firmy RB, se vratil zpét do svych
konstrukénich let v CZ Strakonice a na prvni pohled jednoduse a dle
slov napriklad Petera Denka, hlavniho vyvojare Scottu, genialné spojil
dvé funkéni a léty ovérené véci - klasickou cyklistickou desetistuprio-
vou kazetu s fetézem, ktery je na jednotlivé pastorky posouvan radi-
cim valeckem tak jako u motocyklu. Rozdil je jediny - fadici valecek
zde pomoci radici vidlicky nepfesouva ozubena kolecka, ale ovlada
voditko presouvajici retéz.

Viastni cesta od A do Z

Samozrejmé na prvni pohled jednoduché a nyni jiz patentovana
myslenka si vyzadala celou fadu vlastnich originalnich technickych
reseni. Napriklad kliky s osou o délce 190 mm a prGméru 15 mm si
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v RB museli vyrobit sami. Enormné naméahana osa je ulozena v rdmu
pomoci loZisek pouzivanych napriklad u CNC obréabécich strojd.

Vrcholem bikové techniky v podani RB je pak zpiisob ovladani fadi-
ciho vélecku. To, co na motocyklu ovladame nohou pohybem nahoru
a dold, muselo byt uzplsobeno bikové Fadici fedi prsti. Patentované
»hodinérstvi“ pod vikem na levé stran€ kola ukryva systém dvou zapa-
dek, které pres lanka odpovidaji na jezdcovy signaly vyvolané palcem
- levym dold, pravym nahoru. Zapadky otaceji fadicim valeckem a tim
dochazi ke zménam prevodu. Jednoduché? Jen na oko. Vyvoj a testo-
vani bylo a je velmi nérocné. V poradi druhy prototyp jiz v sobé nese
definitiva predvyrobni série, a protoze feseni jiz jsou patentové chra-
néna, byl plné prezentovan na loriském Eurobiku.

Do sedla!

Lépe, nez Siroce popsat, je jednou zkusit. Vydavam se proto v roli
testovaciho jezdce RB tam, kde prototypy stravily nejdelsi ¢ast svého
Zivota - na francouzskou riviéru, a to na domaci trat Fabiena Barella
v Peille. Mistni testovaci track byl velmi naro¢ny. Nejenze dokonale
provéfil kolo, ale i mé. Petr Hejnik mladsi, mimo jiné hlavni tester RB,
mi dal pred vyjetim zakladni instruktaz ohledné fazeni a pridal nékolik
dalgich postrehd.
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Kolo je v oblasti prevodovky Sirsi, ale tézko to poznate bez piimé
konfrontace (v nasem piipadé Boxster). Svij podil na tom maji kromé
vlastniho rdmu urcité i zatim naddimenzované kliky. Rozdil, ktery zjisti-
te jesté na parkovisti, je samoziejmé ovladani Fazeni na obou stranach
fiditek. Prvni, co jsem uvital, je absence prehazovacky. Neni co utrh-
nout nebo namotat, pokud vlitne do vypletu, a hlavné je v ¢lenitém
terénu jesté priziven subjektivni pocit svétlé vysky. Pi jizdé z vysokych
kamennych schodii je patrny velky prostor pod stiedem. Ovladani kola
je z mé strany absolutné bez pripominek. Vzhledem k faktu, ze naddi-
menzovany prototyp je zatim asi o kilogram t€Z3i nez stejné vybaveny
Boxster, je lehkost v terénu stale velice pFijemna. Pricinou je idealné
rozlozené tézisté kola. Diky tomu je bike v rychlostech precizné ovla-
datelny, jeho smérovani v rychlosti dokonalé.

Chod prepakované zadni kyvky byl odladén jiz na Boxsterovi, takze
neni divu, ze i zde tato pracuje ukazkové. Jedna se stejné jako u pre-
deslych systém RB o klasicky jednocep, ale je zde pouzito prepakova-
ni k tlumici pro lepsi progresivitu chodu odpruzeni.

U prevodovky jsem si nejdrive zvédavé osahal jeji funkci pri popojizdéni
jesté na kopci. Razent bylo standardni, bez rozdiléi oproti béznym zvyklos-
tem. Nékdo by mohl namitnout, e ovladani obéma palci je nezvyklé, ale
ve finale je to asi tak stejny problém, jako zvyknout si na Fazeni zpatecky
v auté pod jednickou, nebo na opacné strané. Prosté to neni problém.
Krok fazeni ale byl opravdu jesté dlouhy. Prirovnal bych ho nejlépe ke
kroku potrebnému k presunuti fetézu na vétsi prevodnik. Nicméné i to je
momentéalné predmét doladovani, takze netfeba soudit.

Obaval jsem se napfiklad zpozdéné reakce, ale nebylo tomu tak. Na
prevodovce jsem ale nevysledoval jediny zadrhel, a to jsem po najeti
traté zkousel kolo ve vSech moznych situacich. Snad i nerealnych. Na
DH kole se fadi vétSinou po startu a rozhodné ne v rozbitych technic-
kych pasézich sjezdu. | to jsem, ,proti srsti“, zkousel. Sice trochu od
véci, radit, kde je problém samotné $lapani, ale test je test. Nikde se
v$ak neobjevil problém.

Ackoliv jsem se obaval opaku, prevodovka RB neni naroéna na
Gdrzbu. Ve je schované, separované od vlivii pocasi a terénu. Na
fazeni plsobi mensi sily, opotfebeni soucastek je mensi a trvanlivost
tim i del$i. Pfevodovka nenf nikterak nachylna na poskozeni zvenku.
Zékladni Gdrzbu zvlddne kazdy doma sam.

Kolo jako celek je Cistokrevny sjezdovy speciél. Je
stavéné rozhodné do rychlosti a stability nez do ob-
ratnosti pro dovadéni nékde na lavkach. Rozlozeni
tézisté je prijemné. Ve chvili, kdy ale bike ma
rychlost, je hravé ovladatelné. Zalezi jen na vasich
schopnostech, kam az zajdete. Na dal$im prototypu
se svétla vyska bude zhruba o jeden centimetr sni-
7ovat za Gcelem jesté lepsi ovladatelnosti kola. | tak
zlstane prostor pod stfedem nadstandardni.

Osobné si po této zkusenosti uz viibec nemyslim,
7e se v pfipadé prevodovek jedné o slepou cestu vy-
voje, jak néktefi tvrdi. Naopak se po testovani domni-
vam, ze jde o dalsi evolucni prvek, ktery mozna driv
nebo pozdéji prijmeme za standard. A je stejné moz-
né, ze nikoli jen a vyhradné na DH strojich. Mozna ny-
ni Gsmévné, ale kdyz Bell pfinesl roku 1876 princip
telefonu k patentovani, chtéli patentovy Grad uzavfit,
protoze uz bylo véechno vynalezeno.

Text a foto: Robyn Trnka, Francie



