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Text: Martin Jarkovsky, fote: Jana Kolaci

Klasika, telefon z redakce: , 0 vikendu mas ¢as? Je tfeba otestovat kolo.” ,Kolo?
Vzdyt jsme motorkarsky ¢asopis... “ ,Elektro kolo... md byt postaveny jako motorka...no, uvidis sam.
Mas cas?* ,Vzdyt je zima...a je to jen kolo...” —

ed, kdyz piSu tyto radky, je mi za
I mé vymluvy stydno a hodné bych

si vycital, kdybych se tohohle testu
nezucastnil. Nejen, Ze duchovni otec kola
je sympatak a hodiny se ztraceji v hovoru
s nim, ale to kolo je Uzasné. Upfimné -
Setfim a jdu si pro néj! Nejzajimaveéjsi test
za posledni dobu! Ale vezmeme to od

Priznavam, Ze nejsem moc velky cyklista,

takZe o kolech vim doopravdy malo. Proto

nebudeme zachazet moc do detaill. RB

eDragster mé uz na prvni pohled uchvatil
robustni stavbou. Ram je doslova obfi

a u kola bych ho necekal. Je ptihradovy,

hlinikovy a seshora vidite skrz néj. Treba
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na baterku, takZze mate prehled o jejim
stavu. | kdyz, to vlastné vidite i na displeji
na fiditkach. Jak mi bylo vysvétleno,

pro drsny terén musi byt ram dost tuhy
(coz je) a krasné se do néj schova motor

s baterkou. Motor je pootoc¢en vice nahoru
a baterka je na néj doslova nalepend, aby
centralizace hmoty byla co nejvétsi. Motor
je chranén jako na motorce, tedy krytem,
takZe kdyz s nim trefite kladu ,na komoru®,
nic se nestane a po krytu se sklouznete.
Aby se to stavalo co nejméné, je stied os
klik vy$e, nez na klasickych bicyklech. To
umozniuje Slapani i v tézkém terénu bez
skrtani Slapek o koreny nebo kameny. Na
to, jak eDragster vypada robustné, neni ale
nijak tézky. Komplet vazi necelych 22kg.
Tohle kolo asi na cyklostezkach nepotkate,
je uréeno pro extrémni terén. Pro¢ tedy
nema odpruzené i zadni kolo? Jednak
proto, aby si zachovalo kratkou stavbu

a dalo se dobre ovladat a druhak oproti
motorce je pIné odpruzeny cyklo podvozek
mékky, houpavy, takze pfi Slapani vam
sebere dost vykonu a mohl by rozhodit
rovnovahu. Zadni tlumi¢ tu tak ¢astecné
nahrazuje 3“ (!) zadni guma. Predni,

2,6“ Siroké kolo vede vzduchova vidlice.
Podobné jako u terénnich motorek je
predni kolo vétsi nez zadni, jde o 29¢
vepredu a 27,5“ vzadu. | dal$i podoba

s motorkou je Cisté zamérna. Jako

vzor poslouzila totiz trialova Beta. Ta

byla zméfena a stavba kola se snazila

co nejvice prizplsobit pravé jejim
rozméram. Riditka, ktera jsou zde vyse
nez sedlo (klasické kolo to ma naopak,
jste u néj naklonéni dolll) nesou ovladani
zadni pfehazovacky (11 tacu), ovladani
jizdniho rezimu, map, motoru a disple;.
Jde o takovy cyklo computer se stavem
baterie, zvolenym médem, rychlosti,
odjetym ¢asem nebo ujetymi kilometry.
Jizdni moédy jsou tfi. Vlastné Gtyfi. Klasicky
ECO, Trial, Boost (podle sily zabéru) a pak
Ctvrty, docela vtipny - kdyZ uz néco nedej
boze nevyjedete, miZete prepnout do
modu WALK, v kterém jede eDragster
rychlosti chlize a nemusite tak tlacit jeho
hmotnost.

V PEDALECH

Rande jsme si dali u BfeZanského udoli.
Sice byly asi -3°C, ale svitilo sluni¢ko

a docela to $lo. Bylo mi vysvétleno, ze
tohle neni kolo pro klasické cyklisty. Ale
ja to nechapu. Prece kolo jako kolo.
Slapky, fiditka. Prosté kolo.

Napad na eDragster se zrodil v hlavé
nadS$eného motorkare, ktery z divodi
pracovniho vytizeni nemél ¢as vozit své
KTM EXC a eFreeride v priibéhu tydne do
mist, kde se déa legalné trénovat.

Ne kazdy ma totiz ¢as byt trikrat tydné
na trati. eDragster ale miZete vytahnout
po préaci v podstaté kdekoliv a hodinu
jezdit tfeba jeden kopec nahoru a dold.

Oproti trialce a podobnym lehkym strojdm,

které se daji k tréninku vyuZit, je vyhoda
eDragsteru v tom, Ze je to stale kolo.
Aktualni znéni legislativy je, Ze kolo mize
byt vybaveno motorem do 250W a do
konstrukéni rychlost do 25km/hod. A to
eDragster splfuje.

Tak jedem. Motor zabira ihned, zkousim
rizné mody a pfi nejsilnéjSim mi pfi
rozjezdu skoro ujede stroj pod zadkem,
preci jen necekam takovy zabér. Zkousim
jet i bez motoru. Pokud jedu po rovné
cesté, jde to, a cestovnich 20km/hod.

se da uslapat. Ale pokud pfijde kopec
nebo horsi terén, hmotnost kola a Siroké
gumy si vezmou svou dan a ECO mod
se hodi. Posez je zde velmi vzpfimeny.
Kdyz vzpomenu na své staré kolo, na
kterém jsem spi$ lezel, je rozdil obrovsky.

Prijizdime na misto, kde bych mél zkouset,

k ¢emu se eDragster vlastné hodi. Pékna
cesti¢ka, dold mi to po ni docela jde.
Smérem vzhlru se musim sméat sam
sobé. Tam, kde mUj privodce vyjede

s prstem v nose, ja zlstavam stat. To se
ostatné déje béhem skoro celé vyjizdky.

I s motorem funim a leje ze mé pot.
Celkem jsem najel na kole asi 4 hodiny

a postupné mi zacalo dochazet, Ze jde
opravdu o néco jiného. To, co znam

z normalniho kola, se musim odnaudit

a to, co znam z motorky, musim aplikovat
i tady. Musim se vic hybat, drZet ruce od
téla a hlavné nedavat nohy ze $lapek,
stupacek. To je jednim z Gc¢el( tohoto
stroje, aby ¢lovék nabral jistotu v terénu
a pak, pfi jizdé na motorce, nechal nohy
na stupackach. To, Ze mlzete mit nohy
stéle na Slapkach, umoziiuje prave i vyssi
stfed. Opét, obava z kola, Ze si pedalem
Skrtnu o kofen nebo stran, byla zbyte¢na.
A prejizdéni klad jsem si zacal uzivat. To
samé cesty do kopce - stejnou pésinu,
kterou sjedete, i vyjedete. Nékdy trochu
trialové, ale nahoru jsem se po néjakém
Case tréninku dostal i j& vzdycky. Musim

a predevsim specifickymi ramy.

prfihradovym ramem.

je Ceska firma, ktera od roku 1991 vyrabi Spickove bicykly a dalo by se fici, ze od pocatku jde tato znacka svou vlastni
cestou. Uspéch ma nejen na Ceské scéné, ale i na svétovych zavodech. Je znama mimo jiné i diky rucni praci s hlinikem

eDragster odkazuje na svého cyklo predchiidce, model Dragster, coz byl tispésny downhillovy special s unikatnim

fict, Ze absenci zadniho tlumice jsem moc
nepocitoval. Ostatné, pro skakani schodu
a podobné aktivity eDragster stvoren
nebyl. A na vyzehleni terénu staci velmi
dobre Siroké pneumatiky. S N S
Loni na podzim jsem si z ddvodu tréninku
zlepseni stability a ovladani motocyklu
poridil trialovou motorku. Kdo to kdy na
trialce zkusil, vi, Ze to doopravdy neni
sranda. Jak mi fekl kamarad - tfi roky

se budes ucit stat na misté...a pak té

to prestane bavit. S timhle kolem se
naopak posouvate hned. S Gsmévem na
rtech. A jen vy si urcite limit toho, kde se
zastavite. Vétsina cyklistd zfejmé eDragster
poplive, Ze jde o posun o nékolik let zpét.
Ale v dulezitych detailech jde naopak

0 néco nového. Pokud bychom srovnavali
s jinymi koly podobného zaméreni, mozna
se hodi srovnani jako mezi ¢tyrtaktem

a dvoutaktem. Zastavba motoru a baterie

u konkurence (4t) oproti eDragsteru (2t)

k tomuto srovnani vybizi. Vahové jde

o skoro stejné stroje, ale ovladatelnost,
diky rozlozeni hmotnosti, je velmi odli$na.
Jesté zminim, Ze i kdyZz cestovani neni

u eDragsteru hlavni doménou, nékam

se s nim preci jen dojet da. Pro delsi
dobrodruzstvi nabizi RB navic i druhou
baterku, kterou mlzete zavésit pod ram.
Za mé palec nahoru a kdo se chce v uméni
ovladani motocyklu posouvat nahoru, mél
by o RB eDragster vazné zauvaZovat.

Jel jsem to asi na pétkrat,
nez jsem se dostal nahoru #

A

P.S. Prodam trialku nebo vyménim
za eDragster!

Duchovni otec stroje, Jifi Heinik
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