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RB CRR 290 TEAM MY2015

ZDANLIVEs
NEMENNY
KLASIK

hlinik prevazné v kruhu
Stavebnim materidlem ramu je
hlinikova slitina 7020 T6 s tepelnym
zpracovanim pocitacové fizenym
procesem, trubky maji kruhovy

profil s vyraznéjsi vyjimkou pouze

u zplostélych retézovych vzpér. Typické
pro RB jsou patky, jimiz osa naboje
prochazi az za prlsecikem sedlovych
a retézovych vzpér.
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na miru nejen Mirim

RB nejde standardni prodejni
cestou, tudiz i vybava
jednotlivych modell neni dana
stejné jako u klasické sériové
vyroby. Ano, ram koupite jak
samostatné, tak i ve tfech
urovnich prednastaveného
komponentového osazeni
(nejdostupnéjsi Base, testovana
verze Team a nejvyssi Race), jenze
v konfiguratoru na strankach
vyrobce mizete jednak ,obléci”
holy rdm dle svych predstav
komponent po komponentu,

jednak jakoukoliv souc¢astku

sériového modelu nahradit

za jinou nebo nechat néktery dil
neosazeny, to kdyz se nespokojite
s moznostmi vybéru. Obratem vam

vyskoci rozdil v cené i hmotnosti.

Probirat se budete dily znacek

RockShox, RaceFace a Shimano.

konicka hlava

komponentova vybava

Hlavova trubka nenechava
rozsifenim spodniho konce

na pochybdach, Ze je pfipravena
pro rozdilny prameér lozZisek -
11/8"a11/2"

Na¢ michat Shimano SLX, kdyz kazdy

dil sady je spolehlivy a nekompromisné
funkeni? V pripadé testovaného RB
hovorime o klikéch, fazeni, prehazovacce,
presmykaci i brzdach. Kdo RB trochu
sleduje, predstavcem, riditky a sedlovkou
RaceFace nebude zaskocen.

vidlice

ram
V konstrukci se potkdva moderna
s klasikou - na jedné strané

je pfima montaz presmykace

i kotoucové brzdy a pevna osa
142x12, na druhé vedeni veskeré
kabeldze vnéjskem. Domaci
vyrobce ukazuje, co mu dava
smysl a co uz tolik ne. Zatimco
na retézovych vzpérach najdete
klasicka navarend ocka pro
prichycenf bovdend, na spodni
trubce cekaji hlinikové svorky
stazené Sroubem.

Hardtaily domaci znacky RB jsou uz léta stejné, chtélo by se rici, kdyz
porovnate aktualné testovany model CRR 290 z kolekce pro rok 2015 s jeho
pifedchtidcem. Ano, jenze je tomu jenom pocitoveé. Pod masku neménnosti,
tvorenou vérnosti hlinikové slitine¢, jednoduse uc¢elnému profilovani trubek
i1 zakladni paleté pastelovych barev a log, totiz domaci vyrobce postupné
nendpadné vpasovava nové technologie. Anebo miry.
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RockShox Reba je jednoznac¢né prinosem pro
komfort i vykon, poctivy dfi¢. Ovladani packou
na riditkach je prijemny bonus. Doplinme

obvyklou technologii Solo Air a zdvih T00mm.

TUBELESS Sups

o

zapletena kola

Rafky WTB KOM i23 se chlubi
nizkou hmotnosti a sirsim
profilem, cerné draty je poji

s naboji s logem RB (jedna
se o produkt renomovaného ——— |
Novatecu). Stejné je
i na zadni pevné ose.

Vskutku, jen madlo kol a produktd vibec si drzi po dlouha léta
neménnou podobu, konstrukéni i designovou. Ne vzdy to je dobfe,
ovsem kdyz néco funguje a je o to zdjem, pro¢ ménit. Navic tato vyra-
zova konzistence vlastné dotvari image znac¢ky. Osobitost RB podtr-
huje i letitd, jen minimdalné rozsifovana skala barev, jejichZ zakladni
pocet vycerpd praveé tolik prsti, kolik jich mate na pravé a levé ruce.
Tedy pokud se vdm v minulosti nestalo, Ze jste si tfeba Spatné poro-
zuméli s cirkularkou pii rezani dreva.

Milimetry sem, milimetry tam...

Zatimco vsak RB treba cervené barvy na oko vypada stejné, at je
staré pét let nebo rok, ohledani detailt ukaze, ze mladsi ze zminé-
nych modelt se lisi kénickou hlavou pro vidlici s tapered sloupkem,
uchycenim presmykace Direct Mount, zadni stavbou pripravenou

pro pevnou osu typu standardu 142x12 ¢i uchytem zadni brzdy typu
Post Mount.
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ram Alu 7020 T6 vidlice RockShox Reba, tapered sloupek, pevnd 15mm osa, zdvih 100 mm Fazeni/piehazovacka/presmyka¢ Shimano SLX (2x10, kazeta 11-36
zub() kliky Shimano SLX (24/38 zub() brzdy Shimano SLX (kotouce 180mm) kola naboje RB, rafky WTB KOM 29" i23 plasté Rubena Scylla CRX Light Tubeless
Supra, 29x2,25" sedlovka RaceFace Ride sedlo WTB Volt fiditka RaceFace Ride Flat pfedstavec RaceFace Ride Fiditka/pFedstavec 720/70 mm hmotnost 11,26 kg
hmotnost kol (P/Z, véetné plasta, tmelu, kazety a pevnych os) 1605/2115 g cena 42 990 K¢

GEOMETRIE (VEL. L)

horni trubka 620 mm hlavova trubka 110 mm sedlova trubka 480 mm zadni stavba 435 mm rozvor 1118 mm hlavovy thel 70° sedlovy uhel 73,5"

Dalsi zmény pak pripisuje RB vro¢niku 2015, tentokrat se odehra-
ly v geometrii devétadvacitek. Vycet zac¢ina vyrobce slovy: ,V ramci
ze vzletné do technické mluvy znamenala cesta k tomuto cili zapr-
vé zkraceni zadni stavby o 10 mm na aktudlnich 435mm. Nemusite
prochézet tabulky, udélali jsme to za vas, abychom zjistili, Ze se tim
CRR 290 zaradilo k 29" XC koltim s nejkrat$imi fetézovymi vzpérami
vlibec - minimdalné tém, které stale pocitaji se dvéma prevodniky,
a tedy prostorem pro presmykac. Naopak doslo k prodlouzeni horni
ramové trubky o 20 mm u vSech velikosti. Z toho divodu budou nyni
standardné montovany kratsi predstavce (70/80mm dle velikosti
ramu). RB se tim pridéava na vinu silného trendu poslednich let.

Jizdni zdbava se mimo jiné odviji také od schopnosti plasta, jez
podtrhuje vedle vzorku i Sitka. U nové generace hardtailu RB CRR
290 proto najdete i rozsifenou zadni stavbu, ram by si tedy mél poro-
zumét i s agilnim drapakem.

Posledni zména potési ¢ahouny, nabidka je doplnéna o extra na-
rostlou velikost 3XL.

Faktor zabavnosti navysen

Informaci o stfihu posedu nezklamu ty, ktefi maji rddi jeho univer-
zalni ladéni. Prodlouzila se horni trubka, zkratil predstavec a RB tak
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lidové feceno zlstalo na svém. Volbu 720 milimetra Sirokych riditek
nutno také pochvalit. Na prvni kilometry jsem ponechal vSechny tii
podlozky pod predstavcem, zhruba v jeji poloviné putovaly dvé nad
néj. S vyssim tizenim jsem mél pocit lehké nestability v pomalych
ostrych zatackach, snizeni ichopu mne ho zcela zbavilo.

Pro geometrii jsem nenasel vhodnéjsi slovo nez podmaniva. Nemd
pranic spolecného s flegmatickou lezérnosti a jistou formou tvrdo-
hlavosti prvnich pionyrskych devétadvacitek, vice do hry zapojuje
jezdce. Zkracena zadni stavba se projevila, posed ani uhel vidli-
ce to nijak nemaskuji -~ CRR 290 je velmi Zivy bike. Ochota zlomit
se do jakkoliv ostré zatacky je znac¢na, reakce okamzité. Nejde jen
o odezvu na pokyn riditky, ale i o praci tézisté.

Vse se ptitom obejde bez byt zlomku nestability, kterd je typicka
pro ostré uhly vidlic 29" bikl v touze konstruktéra dosdhnout pra-
v¢ jejich lehké ovladatelnosti. Cesta zvolend RB vedla k vyvazenym
vlastnostem, CRR 290 tak kraji terén s nadhledem, a to i rozbity
a ve vysoké rychlosti. Zivéj$imu biku v takové chvili sta¢i vénovat
jen trosku vétsi pozornost.

Zabavné jsou i technické vyjezdy, predek lze snadno odhodit
stranou, kdyz je potieba. A tak ¢lovék nejednou snadno zapomene,
ze vyrazil objet okruh, tu se vrati, kdyz se prosmykne klikatou pési-
nou, tam zas znovu vydupe technicky vyjezd ¢i proskace trialovou

pasaz. Zabava eskaluje na kazdém metru. A kdyz vas na roviné
prepadnou zavodni ambice, prosté se zaprete do pedalt, zalehnete
a vyrazite. Bike tomu nebrani.

V prudkych vyjezdech na lehky prevod, rikejme jim zlomové, vSak
musite RB CRR 290 usmérnit trochu vic, nejlépe premisténim tézi-
Sté. Pii urputném Splhu vzhiru se bike malinko vzpind, odleh¢ené
predni kolo je potifeba zatizit poposednutim na sedle nebo piiblize-
nim hrudi k pfedstavci. Na fadé devétadvacitek jej neni treba apliko-
vat, zde v malych davkach ano.

Lehce vpred

Zadni stavba je kratsi, materidl i zédkladni rysy konstrukce rdmu
zlstaly identické, takze nemohu pouzit slova o prekvapeni, kdyz
budu hovotit o tuhosti, potazmo lehkosti odpichu a jizdy celkové.
RB jsem v tomto sméru vnimal jako kabriidka uz pii predchozich
testech a ani ten aktudlni na tom nic nezméni, a jestli, pak k lepsi-
mu. Rdm zabérim do pedalt neuhyb4d, vasi touhu po rychlosti ne-
zastavi ani sestava kol a plastt. Lehoucké rafky a plasté s nizkym
vzorkem plnéné tmelem se roztaceji snad jen pii pomysleni. Tohle
kolo za 40 000 korun (béhem mési¢niho testovani bohuzel cena stih-
la 0 néco vyrust vlivem kurzovych pohybli mén) by se mohlo sméle
pomeérit s draz$imi kousky.

Plasté Rubena Scylla bych vymeénil z ¢isté subjektivnich davoda.
Inovovany bike umi byt zdrojem vykonu i zébavy, ,agresivnéjsi” obu-
ti by mu jen prospélo. Jak jsem si zkusil s koly z jiného testovaciho
biku, teprve pak ¢lovek oceni zmény v geometrii naplno. Pokud ale
cilite na suchy maraton, netfeba resit.

Tvrdsi charakter

Po strance komfortu nelze od hlinikové slitiny ¢ekat zazraky, pev-
né ramy RB ale patrily mezi pohodlnéjsi ,hliniky”. Nebudu si tu hrat
na to, ze si pamatuji, jak se choval ram predchozi generace v testu
pred dvéma lety, ale kdyZ jsem si ho nyni po sobé¢ cetl, doslo mi, ze
ted mé nadSeni neni az takové. Mozna jen pocit, mozna také ,vedlej-
Siucinek” zkraceni zadni stavby. Silnéjsi pramér sedlovky komfortu
taky nenahrava. Ani po delSich vyjiZdkach po zmrzlych pésinach
bych pozadi k sekané rozhodné neptirovnal, ale tvrdsi tenhle rdm
v obecnim méritku prosté je.

Abych ale vibec mohl objektivné hodnotit pohodli, musel jsem
zkusit i jiny zapleteny set. Testovany model totiz spoléhal na bezdu-

Sové obuti s nizkym provoznim tlakem. Po zkousce komfortu jsem
se k nému rychle vratil. Je to skvély 1ék, podobné by pomohla i kar-
bonové sedlovka mensiho priméru uchycena v rdimu pomoci vlozky.

Co jsem to jesté chtél
Na seznamu poznamek, co jsem chtél napsat, zlistaly detaily.
Nejen vpfredu, ale i vzadu najdete 180mm kotou¢. Tam je to moz-
nd naddimenzovany pramer, ale s citem v prstech, pro¢ ne. Oblast
uchytu tfmene je tuhd, ani pfi silném stisku nikde nic nevibruje,
nerezonuje. Zadni pevna osa drzi dobfe, jen co se tyka manipulace,
existuji povedenéjsi kusy. Zkracend zadni stavba priblizila plast sed-
lové trubce, uz i pomérné hladka Scylla dokazala obcas presmykac
pékné obalit bahnem. Priichod kola to ale neohrozilo. Hladké gripy
RaceFace byly prijemnym prekvapenim, tuhé, ptitom komfortni. Vi-
dlice Reba precizné Zehli a aktivné vyuziva zdvih, pad¢ka na riditkach
dojde uzitku. Shimano SLX znovu dirazné¢ klade otdzku, pro¢ chtit
vyssi sadu.
Mam tu posledni pozndmku, co jsem si udélal: Kilometry s timhle
erbéckem byly skvélé. Velmi rychlé, lehkeé a zabavné.
Rudolf Hronza
Foto: Tomas Tesai a autor
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