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CYKLOSERVIS ELLLT

V minulém ¢isle jsme si
povidali s Romanem
Bartoszem,
konstruktérem ceské
firmy RB. Dnes budeme
vV nasem rozhovoru
pokracovat dalsimi
technickymi otazkami
ohledné materiall,
profilace trubek

a odpruzeni.

nu na stavbu rdmu pouzit. U hiini-

Ukol se dost éasto fesi, jakou sliti-
ku se nejcastéji setkdme se sliti-

| nami 7005, 7020 nebo 6061, déle na trhu

mame skandiové, hoiéikové, karbonové

| ¢i titanové ramy. Nelaborujete s jinymi

materidly, nez je hlinik?

My zlistdvdme vérni hliniku. Nami pouzi-
vand slitina Al 7020 se od 7005 skoro neli-
Si. Strukiura a objem pfisad u obou je po-

| dobny a tepelné zpracovani se prakticky

dé pouZit obdobné. Rozdil je pouze v tom,

| Ze 7020 patii spole¢nosti Alcan a 7005

spolecnosti Alcoa. To jsou dva nejvétsi
svétovl giganti, ktefi vyrabéji hlinik od ko-
pani v dolech az po hotové trubky. Dokon-

| ce koupili cely hlinfkovy svét, ktery za néco
| stal, napfiklad tovdrna na zpracovani hlini-
| ku v D&ciné jim také patfi. Délajl dokonce

i karosérie pro Audi i Ferrari a samozfejmé
dodavaji material i cyklistickym firmam.

A kdybyste sedmitisicovou fadu srov-
nal s Sestitisicovou, konkrétné s jeji nej-

| rozSifenéjsi slitinou 6061, kterd se vam
" jevi lepsi?

Slitina 6061 je relativné stard a také lev-
nd, ma polovicni cenu nez 7005 a 7020.

Ale vzdyt fada $piékovych svétovych
cyklistickych firem vafi své top modely
ze slitiny 6061 a ty levnéjéi z 7005. Jaké
jsou tedy hlavni rozdily ve vlastnostech
a zplisobu zpracovani téchto slitin?

Al 6061 se hodné dobfe svafuje, v Al
7020 je zinek, ktery pfi svafovani déld tro-
chu problémy, takZe miZe dochazet k trhli-
nam a svafe¢ musi svou prdci opravdu
umét. Kdyz firmy zabyvajici se masovou
produkci svaff rdmy ze sedmitkové fady
a nezpracuji je tepelng, tak se tolik nestane,
protoZe se vytvrdi samy. Al 6061 se musi
vytvrdit vzdycky. Navic md jesté asi o 20 %
nizsi pevnost nez 7020. Mezi vyhody patif
to, Ze je Sedesat Sedesdtjednitka méké,
takZe se dd lépe tvarovat a také bude pfi
stejné tloustce stény trubky o trochu lehé.

Musim vSak podotknout, Zze i kdyz ma
slitina 6061 jiné vlastnosti, nez tfeba 7020,
tak to neznamend, Ze ram z ni musi byt
horsi. Treba Cannondale zacal s hlinikkem
pracovat mnohem dfive nez my a v té dobé
jesté sedmickova fada nebyla tak snadno
dostupna, proto délal kola ze Sestkové fa-
dy a tento materidl pouziva dodnes. A pfi-
tom jsou to jedny z nejlepsich stroji. Can-
nondale je na tento material zvykly a ma
k jeho zpracovan( uzplsobenou i veskerou
vyrobu,

A jakeé jsou z vadeho hlediska vyhody
duralu oproti karbonu, titanu ¢&i napfi-
klad hoféiku? Co fikate na spojovani
riiznych materidll, tedy hiavné hliniku
a karbonu?

My hlinikové ramy s karbonovou zadni
stavbou nejspid délat nebudeme, mé
osobné se to nijak moc nezamlouva. Na-
priklad lepené spoje se nikdy pofddné ne-
osvédcily, takZe to neni smér, kterym by se
znacka Race Bike chtéla v budoucnu vy-
dat. Ja stdle jeSté zastavam ndzor, Ze z kar-
bonu se délaji formule 1, rakety a takové
véci a technologie je tak drahd a ndro¢na,
ze na kolo se mi ji nevyplati pouZivat. Hof-
¢ik ma zase nizkou vrubovou houzevnatost
a myslim si, Ze se na kolo viibec nehodi.
Skandium je v podstaté hlinik, v némz jsou
smérové orientovand vidkna, kterd zpliso-
buji také nizkou vrubovou houZevnatost,
takZe kdyz ram dostane za svarem rdnu,
tak se mlZe rozletét. VSeobecné plati u hli-
niku, Ze m4 tendenci se trhat a pfi rdné od-

letét, ale u skandia materidl odleti mnohem
rychleji a u titanového rdmu tomu bude po-
dobné. Kdyz ma titan vrub, tak se rozjede
velmi rychle. Jeho vyhodou je viak neome-
zend Zivotnost, kdyZ je dobfe zpracovén.
To zase ale neumi kazdy.

Bikovému svétu také viddne profilace
trubek. Na vasich ramech ji vSak praktic-
ky nenajdeme, zato hojné vyuZivate pfi-
hradové konstrukce kol. V &éem je toto fe-
Seni lepéi, jak se v Zebrovi rozkladaiji sily
a pro¢ jej tak hojné vyuzivéte? A proé se
na druhou stranu nechcete poustét do
tvarovani &i profilovani trubek?

Ono se to ned fici Upiné jednoduse, ale
jednim z hlavnich divodd pouZivani édst
ramd s pithradovou konstrukef je vétsi vari-
abilita tvaru a vzhledu rdmu. Diky nim si
mizeme dovolit umistit tumié a dalsi éasti
tam, kam potfebujeme. Vyrobit néjakou
zplostélou trubku, ohnout ji a dovafovat
k ni dalsi bloky ¢i vzpéry je celkem zbyted-
né, protoze diky pfihradové konstrukci do-
kazeme toto udélat elegantnéji a Iépe. Na-
vic hmotnostné se obé feSeni vyrovnaji.
Predstavte si, Ze by mél tieba nas$ model
Speedster misto pfihradového oblouku
ohybanou trubku se vzpérami. To by si ho
nikdo nekoupil, protoze by vypadal hroz-
né. Sice by byl asi stejné funkéni, ale to
radsi vyrobim péknou véc, kterd udéla ra-
dost nejen mé, ale i zakaznikiim. Nasméro-
vat véechny pfitky ve spravném sméru
vSak nenf Uplné jednoduché, protoZe po-
kud bych to navrhl $patné, Zebra by se vli-
vem pisobicich sil roztrhala. Co se tyce
profilace trubek, my ji nepouzivame, takze
vam o ni nemohu nic moc fict. Specifikem
kola je to, Ze je pfi jizdé stragné naméhané
na krut. Clovék dokaze pfi $lapani vyvinout
kroutici moment néjakych 210 az 250 new-
ton metrdl, coz odpovida kroufdku dvoulit-
rového turbodieselu (samoziejmé pri niz-
kych otackach), takze cely ram je pii jizdé

velmi namahany. Kdyz trubku zplostime &
jinak upravime jeji tvar, tak v tom misté pre-
stane prenaSet to, co by méla a rdm se
zacne kroutit. Z toho vyplyva, Ze veskeré
tvarovani na hlavnim ramovém trojuhelniku
kolu ze silového hlediska Skodi. Takie
podle mne vSechny tvarové kreace vznikaji
hlavné z divodu snahy o zajimavost kon-
strukee, nikoli z funkéniho hlediska.

A pokud by byla trubka ovalizovana
po celé délce stejné, bude to lepsi? As-
pofi pochytd rézy terénu a vidlice a v kru-
tu by mohla byt pfecejen odolnéjsi...

Ani tehdy to nebude lepsi, prosté tubka
s dokonale kruhovym priiZezem nejlépe
odolava sildm v krutu. Nastést( jsou véech-

ny dobré rdmy celkem dost pfedimenzova-
ne, takZe to neznamenad, Ze by se chovaly
nepfijatelné.

Dobre, to je predni ramovy trojuhel-
nik. Kdyz se podivame na zadni stavby
kol, velmi éasto se setkdme s esovité
prohnutou zadni stavbou. U kol RB ji
viak nenajdeme. Myslite si, Ze zprohy-
bané trubky budou mit vliv na pohodli
kola?

My jsme s timto feSenim pfisli uz v roce
1992, méli jsme to na kole rok a potom
jsem to zrusil. Teprve o dva roky pozdéji
s tim vyrukovaly velké firmy jako Schwinn
nebo Diamond Back. Nejvéts( a viastné je-
dinou vyhodou byl narlist odolnosti proti
silam rafkovych brzd, ale pouze v fadu asi
3-4 procent, takZe to byl prakticky nezna-
telny rozdil. Co se tyce vétsiho komfortu,
nemyslim si, Ze by byl rdm s esovité pro-
hnutou zadni stavbou vyrazné pohodingjs.
Je jasne, ze pokud je trubka diky zprohy-
bani vychylena mimo svou osu, snadnéji
se zborti, ale aby bylo pohodli znatelné,
muselo by se jednat o vychyleni v fadu
centimetrll. Podle mne tedy ram s esovité
prohnutou zadni stavbou nepfinasi kromé
jiného designu zadneé vyhody.

Vénujete se stéle vnéj$imu zeslabova-
ni trubek?

My méme trubky bud s vnéjsim zeslabe-
nim, nebo hodné tenké s konstantnim pra-
fezem. Zeslabovani trubek se stalo nutnos-
ti u oceli, protoZe pfi svafovani se tepelné
oviivnily konce trubek a tim ztrdcely viast-
nosti, které by mély mit. My méame sviij spe-
cidlni postup tepelného zpracovani, jimz se
ndm podafi zachovat stejné viastnosti tru-

Race Bike story 2.

bek v celé délce. Nékteré firmy vSak pouzi-
vaji trubky, které uz tepeiné zpracované
jsou a majl dobré vlastnosti samy o sobé.
Jenze tim, jak se svafi k sobé, se do nich
vnese zona Spatné pevnosti. Hlinkk fady
7005 a 7020 ma tu vlastnost, Ze se dokaze
sam vytvrdit, ale pouze tehdy, kdyZ se pred
tim pouzije tepelné Zihani, které vytvori kon-
stantni viastnosti v celé délce trubky. Pfi
svafovani se u svaru vytvoif teplota okolo
péti aZ Sesti set stupnd, ale smérem dél po
trubce se sniZuje az tfeba ke stovce, takze
dojde k rliznému vytvrzen( &i zméknuti ma-
teridlu a vznikne pevnostni zub, ktery v kri-
tickém misté &ini aZ 60 % rozdil. Proto je
pak potieba nasledné ram tepelné
zpracovat.

Pojdme se jesté vénovat od-
pruzeni. Jak se divate na tahani
fetézu za peddly pfi pruzeni?

Kdyz mate sjezdové kolo, tak
vétsinou fetéz prochdzi stfedem
otdceni a tudiZz Zadné zatahovan(
nepfichdzi v uvahu. Ctyfi Gepy
slouz teoreticky k tomu, Ze by
zadni stavba méla zachytit veske-
ré kroutici momenty. To vak plati
pouze u jednoho prevodu. Pokud
méte vepredu tfi pfevodniky, mezi
nimiz je velky rozsah, tak nenf
mozne docillit idedini funkce. Ra-
mena zadnf stavby by totiz musela
chodit podle fetézu. Pokud tedy
bude vepfedu pouze jeden pre-
vodnik, nema smys| vymyslet dalsf cepy.

Dfive jste se zabyval konstrukci moto-
rek. Nékteré mély zadni kolo uchycené
pouze na jednom rameni, GT se dokon-
ce o podobné ulozeni svého éasu po-
kouselo | na zadnim kole sjezd'dku, ale
do sériové vyroby se nikdy nedostalo.
Myslite si, Ze by takové Feseni bylo v bu-
doucnosti pouzitelné i pro horskd kola?

Je pravda, Ze nejjednodussi véci jsou
kolikrat nejlepsi. U motorek se letmé uloZe-
ni zadniho kola zkouselo u Ducati a Agusty,
ale pfinaselo znaéné problémy. Zadni kolo
bylo jednostranné namahané, Spatné ulo-
Zeng, opotrfebovavaly se na ném gumy...
| kdyz se letmé uloZeni zadniho kola v mi-
nulosti objevilo na nékolika ryze sportov-

Vsechny tyto trubky tvofi sfezdovy
ram

nich motocyklech, vyrobei od ného upustili.
Ja bych do toho uréité nesel, leda kdybych
chtél udélat zajimave kolo na vystavu.

A Lefty od Cannondale se vam libi?

Ano, je moc hezkd. Jedind smiila je, Ze
veskeré napéti, které na ni plsobi, je jed-
nostranné. Je to v podstaté podobny pro-
blém jako u letmo ulozeného zadniho kola.
Nastésti u jizdniho kola neni namahani tak
velké, jako u masiny. Cannondale mél dfiv
svlj systém HeadShok, ktery fungoval
dobre. Je tedy jasné, Ze kdyZ doSel svého
maxima, chtél vyvinout zase néco svého
a hlavné odligneho. Klidné mohl koupit vid-
lici od jinych wyrobcd, ale to uz by nebyl
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origindlni. A diky HeadShoku uz méli vyvi-
nutou technologii uloZeni vnitini nohy na
véleccich, kdy se vidlice pfi brzdéni ani za-
tdéeni nekrouti, tak si mohli dovolit udé-
lat jednostrannou vidlici. A ja si myslim, Ze
to od nich byl takovy logicky a rozumny
tah. Diky tomu, Zze uz méli tu technologii
vyvinutou, tak nemuseli nic zkouset a od
HeadShoku k Lefty byl tim padem jen maly
kricek.

Nase dalsi otazka se bude tykat tele-
leveru. Svého éasu, konkrétné po polo-
viné devadesatych let, jste na jednom
prototypu dlouhodobé zkouseli pfedni
odpruzenou vidlici tohoto systému, kte-
ry zname tieba i z motorek BMW. Jaké
vyhody a nevyhody mélo toto redeni
a pro¢ do soucasnosti na kole téméf ne-
prezilo?

Byla to vidlice, ktera na rozdil od kiasic-
kych teleskopl vyuzivala kulového ¢epu.
JenZe to ndm pfindSelo spoustu problémd,
protoZe toto reseni bylo strasné narotné
na presnost vyroby. Pokud mame na fidi-
cim kole néjaké Cepy, ¢asem bezpodmi-
ne¢né dostanou viili, a kolo se zaéne cho-
vat jakoby na vodeé. Pfinos je ten, ze se da
naladit pribgh pruZent, tiumié Ize pfepako-
vat a navic se pfi brzdéni nema vidlice ten-
denci propadat. JenZe nevyhod je mno-
hem vic, kromé vyse zminénych s viilemi je
také nemozné ziskat vétsi zdvih a ani mate-
maticky rozbor neddva lepsi vysleky, nez
jakeé jsou u teleskopickych vidlic.

A myslite si, Ze neni moZné takovou
vidlici vyrobit tak, aby vyhody pfevazily
nad nevyhodami? Vidyf naladéni pro-
gresivity chodu ¢i anti dive systém proti
propadani vidlice pod brzdénim by za
dalsi vyvoj staly, ne?

Nem(Zu sice tvrdit, Ze je to nemozné,
ale dodnes nikdo nedokézal tento systém
dovést k dokonalosti, takZe si myslim, Ze
zatim nemad své misto na horskych kolech.
Ono totiZ i zde plati, Ze ty nejjednodussi vé-
ci jsou ty nejlepsi.

Dékujeme za rozhovor

Dusan a Honza



